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Parabenizo a Associagdo Viva o Centro pelos 15 anos
de existéncia comemorados com a Edigao Especial de
dezembro de 2006. E, por entender a importancia des-
ta revista para a cidade de Sao Paulo, fago alguns es-
clarecimentos ao texto do superintendente da Associa-
¢ao, Marco Antonio Ramos de Almeida. Ele assinalou
em seu artigo que os investimentos a serem feitos no
Centro por conta do empréstimo de US$ 100 milhdes
com o BID, autorizado na gestdo da prefeita Marta
Suplicy, “perderam o foco ao serem pulverizados em
130 acbes”. Na verdade, as 130 agdes contratadas tém
foco, e foram organizadas em cinco eixos claros: re-
valorizacdo imobilidria, circulacdo, ambiente, desen-
volvimento econdmico e fortalecimento institucional,
integrados no Programa de Reabilitacdo. Foi mencio-
nado como “projeto equivocado” fixar a populacdo de
baixa renda em “grandes edificios comerciais recicla-
dos”. E uma visdo empresarial que ndo estd baseada
no saber técnico e nem a proposta em execugao res-
tringia a reocupacao da drea prevendo apenas mora-
dia para familias de baixa renda. £ importante destacar
que a questdo do repovoamento do Centro também
foi considerada necessaria para dar vida a area fora
do horério comercial. Para tanto, a Prefeitura assinou
termo de compromisso com o Secovi, Sinduscom,
AsBEA, Ministério das Cidades e Caixa EconOmica
Federal contando com recursos do FGTS, disponiveis
desde outubro de 2004. Sao recursos para o financia-
mento de reformas de edificios e aquisicdo de apar-
tamentos residenciais no Centro para faixas de renda
média. Refor¢o que voltar a ter populagdo morando no
Centro, sem excluir os mais pobres, é fundamental para

o0 sucesso da recuperagao da area central de Sao Paulo.

Nadia Somekh

Ex-coordenadora do Programa de Reabilitacao do
Centro da Prefeitura de Sao Paulo (2002-2004)

Gostaria de parabenizar mais uma vez todos os esforgos
destes 15 anos de luta a favor do Centro de Sdo Paulo. Nao

é tarefa facil, mas o comeco ja ficou para tras!

Edmea Fioretti Mateu
Coordenadora da Unidade Executiva do Projeto, Progra-

ma Monumenta, SP

Parabéns pelos 15 anos da Associagao Viva o Centro. Um
percurso pontuado pelo empenho e compromisso em pre-
servar o carater histérico e a qualidade do espago publico
urbano.

Mild Villela

Presidente do Instituto Itad Cultural

Ao ensejo da comemoragao dos 15 anos da entidade em
epigrafe, Dom Paulo Evaristo, Cardeal Arns, envia cordiais
cumprimentos e efusivas felicitagdes.

Con. Laerte Vieira da Cunha
Vice-Chanceler do Arcebispado de Sao Paulo

Parabenizamos os membros da Associacao Viva o Centro,
pois ela completou 15 anos repletos de conquistas para a
revitalizagdo do Centro de Sao Paulo.

Prof. José Carlos Acerbi
Presidente da Associacao Paulista de Belas Artes

Quero congratular-me com a Associacao Viva o Centro,
que ao longo dos 15 anos de sua existéncia vem batalhan-
do para a recuperagdo do Centro da cidade de Sao Paulo,
com o plano de revitalizagdo. Hoje, gracas a este trabalho,
o Centro voltou a ser maravilhoso.

Teruo Yatabe
Diretor Pleno da Associacao Comercial de Sao Paulo

Parabenizo esta Associagdo pelos seus 15 anos, e espero
que continue dando o exemplo de organizagdo ndo sé para
S&o Paulo, mas para todo o pais.

Mauricio Ludovico dos Santos
Diretor de Relacoes Publicas da Associacao dos Investi-

gadores de Policia do Estado de Sao Paulo

Esta edicdo inaugura uma nova fase para a revista urbs,
que chega, em junho, aos dez anos de vida. A partir de
agora, esta publicacdo da Associagdo Viva o Centro serd
dedicada a um tema por edicdo, o que possibilitara uma
exploragdo mais profunda dos assuntos. O fato, no entanto,
de cada edicdo se fixar em um Unico tema, ndo significa
um estreitamento de visdo, ao contrario, cada assunto sera
abordado de forma ampla, por diferentes pontos de vista,
coerente, portanto, com a prépria diversidade que caracte-
riza o Centro Metropolitano de Sdo Paulo. O primeiro de-
safio desta nova fase tem no universo Underground sua

tematica de investigacdo e reflexdo.

Ao abordar este tema, a revista vai além do que esta “lite-
ralmente” enterrado sob os nossos pés — a infra-estrutura
subterranea — e abarca, também, a cultura marginal, como o
graffiti, arte tipicamente urbana que se apropria de espacos
residuais de tdneis, baixios de viadutos e de vias elevadas,

para suas manifestagoes.

Alids, esse tipo de apropriagao dos espacos residuais dessas
estruturas traz a tona a questao dos outros usos que lhes sao
dados como albergues, servigos funerarios, cooperativas de
reciclagem de lixo e até mesmo como locais “oficializados”
para grafitagem. Ora, assim como a arte nao deve ficar es-
tigmatizada como obscura, reclusa aos baixios, também
ndo o devem ser os programas e projetos sociais. Para a
Associacdo Viva o Centro, essas atividades deveriam estar

em enderegos mais dignos e menos improvisados.

Outra questdo relacionada ao tema viadutos e vias elevadas
diz respeito ao modelo de estruturagao urbana predominan-
te em Sdo Paulo, baseado em projetos que priorizaram exclu-
sivamente a fungdo viaria, sem considerar seus impactos ne-
gativos no local e no entorno. Sao infra-estruturas de escala
metropolitana inseridas sem cuidados na sensivel dindmica
espacial do Centro. O Parque Dom Pedro Il é um perfeito
exemplo de espago publico que perdeu sua funcao original
de ambiente de convivio e lazer para os moradores da cida-
de, sobretudo ao ser “contemplado” com cinco viadutos, um

gigantesco terminal urbano de 6nibus e, mais recentemente,

com o terminal do Expresso Tiradentes, ex-Fura-fila. Outro
exemplo é o do Minhocao, que degradou seu entorno e

principalmente boa parte da Avenida Sao Jodo.

De forma distinta a esse modelo, o Viaduto do Cha (projeto
de 1934), do arquiteto Elisario da Cunha Bahiana, mostra
um desenho que responde muito bem as necessidades inte-
gradoras do espaco urbano e de suas fungoes estruturantes.
O viaduto cumpre sua fungdo primdria sem promover a de-
gradacao do entorno e possibilitando uma utilizagao digna
de seus espacos residuais. O viaduto se integra ao seu con-
texto ao invés de criar uma ruptura. Além de ligar o Centro
Histérico ao Centro Novo, promove um didlogo entre o
Vale do Anhangabal e a cidade alta com area de embar-
que/desembarque e escadas rolantes. Compde, ainda, um
belvedere para o Vale do Anhangabal e seu primoroso sub-
solo é ocupado de forma adequada pelo Museu do Teatro
Municipal, a Escola Municipal de Bailado, o Centro de Re-
feréncia do Idoso, assim como ja o foi por muitas outras
atividades e, atualmente esta sendo também disputado pelo

Masp e pela Pinacoteca do Municipio.

Sem duvida alguma, em projetos que ndo atendem a esses
requisitos, e sdo muitos em Sao Paulo, é preciso adotar me-
didas compensatorias para aliviar a carga que trazem aos

moradores e usuarios do local e de seus entornos.

Marco Antonio Ramos de Almeida

Superintendente geral da Associacao Viva o Centro
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A fopografia
construida
da cidade

Por José Eduardo de Assis Lefévre*

Foto: Manuel Messina

A construcdo de
escadarias para
acesso dos pedestres
acompanhou a
edificacao do Viaduto
do Cha, integrada

a Praca Ramos de

Azevedo

A topografia do sitio original da cidade de Sao Paulo apre-
senta sensiveis desniveis. Tanto assim que muitas de suas
vias foram conhecidas como ladeiras: Ladeira do Porto
Geral, Ladeira de Sao Francisco, de Santo Antonio (a atual
Ladeira Dr. Falcao Filho), Ladeira do Ouvidor, Ladeira da
Meméria, Ladeira da Constituigdo. Ao se expandir a ocu-
pacdo urbana, foram ocupados os platos, os espigdes, as
baixadas, finalmente as encostas ingremes e areas inunda-
veis. A drea urbanizada atual apresenta variagdes de altura
de mais de 100 metros. A construcao de viadutos, desde o
pioneiro Viaduto do Ch4, inaugurado em 1892, marcou a

paisagem e a fisionomia da cidade.

Viadutos no meio de cidades levam a construgao de escada-
rias para que os pedestres vencam os desniveis existentes. A
solucao de inserir escadarias dentro das partes dos viadutos
que constituem os encontros com os taludes laterais € uma
idéia engenhosa, e que foi implantada em Sao Paulo pela

primeira vez no novo Viaduto do Chd, objeto de um con-

curso realizado em 1934, vencido pelo arquiteto Elisiario
da Cunha Bahiana. O desenho do conjunto desse viaduto
é um primor de elaboragdo e de cuidado com o ambiente
urbano, pois ndo se trata de uma obra viaria inserida a forga
no ambiente pré-existente, mas sim de uma refinada com-
posicao de projeto de toda uma area da cidade, envolvendo

ruas, pragas, avenidas, incluindo equipamentos como sal&es

para exposicoes, espaco para floricultura, belvederes etc. A

unidade de projeto é garantida por uma especial atencao
aos detalhes dos gradis, guarda-corpos, pisos e materiais de

acabamento presentes nas diferentes partes da obra.

O projeto do novo Viaduto do Ch4, cujos desenhos sao con-
servados na biblioteca da FAU-USP, foi concebido e reali-
zado em sua quase totalidade durante a gestao do prefeito
Fabio Prado. Incluiu como area de influéncia a Praca Ramos
de Azevedo, a Praga do Patriarca, as areas adjacentes da
Rua Libero Badaré e da Ladeira Dr. Falcao Filho, bem como

a escadaria externa ligando a Rua Formosa a Praga Ramos.
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Outro conjunto urbano de subterraneos de grandes dimen-
soes de Sao Paulo é constituido pelos viadutos construidos
ao longo do antigo Anel de Irradiacdo, posteriormente conhe-
cido como Rétula. A Linha Leste-Oeste do Metrd, projetada
em 1956, incorporava idéias que ja faziam parte dos estudos
e planos de 1929-1930 e de 1938-1945, quais sejam, a uti-
lizacdo de estrados inferiores dos Viadutos Nove de Julho, Ja-
carei e Dona Paulina para colocagao dos trilhos. Este tragado
foi abandonado quando finalmente o Metr6 foi implantado,
ficando esses viadutos com os grandes saldes vazios. Um es-
tudo foi desenvolvido no inicio dos anos 1970, pelo arquiteto
Benno Perelmuter, para a implantagdo de um sistema de estei-
ras rolantes para pedestres, interligando a Praca da Republica
a Praga da Sé, utilizando essa série de espagos. Mas, a idéia
nao saiu dos papéis, e os saldes tém, ainda hoje, usos hetero-

géneos: posto de alistamento militar, Servigo Funerario, etc.

A Estagao Sé do Metré tem exposicao constante de murais
de artistas brasileiros, como o "Fiesta", de Waldemar Zaidler

Arte e arquitetura subterrdneas

Hoje, o Metr6 de Sao Paulo esta sendo construido, em sua
maior parte, em subsolo. Ao atravessar o Centro, algumas
grandes estagbes subterraneas foram realizadas, como a Sé,
Repulblica e Sdo Bento. Em muitas estagbes, o Metrd se-
guiu a politica de instalar obras de arte. A Estacdo Sé, por
exemplo, recebeu painéis e esculturas, como a obra mural
de Renina Katz na passagem sob o sistema de fontes, o
mural de Claudio Tozzi no acesso norte, o painel de Walde-
mar Zaidler na plataforma leste, o mural de Mario Gruber
na plataforma central, a escultura de Alfredo Ceschiatti no
mezanino, além das esculturas localizadas a céu aberto.
O conjunto possibilita ao enorme publico que circula pela
estacdo um contato, ainda que fugaz, com manifestagoes

plasticas da melhor qualidade.




Voltando a supercifie da Praga da Sé, temos a Catedral,
construida dentro do quadro de construgdes ecléticas
feitas na capital paulista no final do século XIX e inicio
do XX para substituir as construgdes mais antigas, feitas de
taipa. A antiga matriz foi demolida, em 1913-1914, para
dar espago a nova Praca da Sé, de vez que a nova cate-
dral, projeto do arquiteto Maximiliano Hehl, seria erguida
onde anteriormente havia existido o primeiro Teatro Sao
José. A nova construgdo, em estilo neo-gético, apresentava

uma cripta, usual nas construg¢des do periodo romanico e

gotico, que viria a abrigar as camaras mortudrias dos bis-

pos de Sao Paulo. O seu espago subterraneo, coberto por
abdébadas nervuradas, recebeu, além dos timulos, diversos
conjuntos escultéricos, como os realizados por Francisco
Leopoldo e Silva, um dos quais, dedicado a Sdo Jerénimo,
é mostrado aqui. Trata-se de um dos espacos mais interes-

santes do Centro da cidade.

* José Eduardo de Assis Lefevre é professor da Faculdade
de Arquitetura e Urbanismo da USP e é presidente do Con-
presp — Conselho Municipal de Preservagdo do Patriménio

Historico, Cultural e Ambiental da Cidade de Sdo Paulo.
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_Garagens subterraneas
‘ho Centro

por Débora Mismetti
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Numad Cidade como Sdo Paulo
O uso do transporte individual
sl INsubstituivel. A construgdo
de garagens subterrdneas &
fundamental.d manutencdo e
S afracao de empresas
para a Centro, e vao ajudar

a afrair e fixar moradores na regido
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Seis garagens subterraneas com 2.500 vagas de esta-
cionamento feitas com gasto zero do Poder Publico e
prontas em 2009. Esta é a projecdo da Emurb (Empre-
sa Municipal de Urbanizagdo) para a primeira fase de
construgdo de estacionamentos em dreas publicas do
Centro concedidas a consércios de empresas privadas.
O objetivo do projeto é dar melhor qualidade ao uso
dos espagos comerciais no Centro — visto que muitas lo-
jas vém se transformando em garagens nos Gltimos anos
-, melhorar a fluidez do transito e, principalmente, dar
melhor qualidade de acesso para quem vai ao Centro
usando automovel particular. A construcdo de garagens
subterraneas no Centro faz parte, inclusive, da “Carta
aos candidatos”, documento com 10 propostas entregue
aos candidatos a Prefeitura de S3o Paulo pela Associagdo
Viva o Centro nas ultimas eleigdes, justamente porque
pode contribuir para a reabilitagdo da regido central.
“Esta é uma necessidade importante, até porque a nao
existéncia de vagas suficientes e de boa qualidade per-
mite o surgimento das garagens irregulares”, diz o enge-
nheiro Antonio Zagatto, assessor especial da Subprefei-

tura da Sé até abril.

Quem freqlienta a regido central de carro conhece bem
essa realidade. Nas principais ruas abertas ao trafego, as
placas anunciando estacionamentos se multiplicam nas
calgadas, assim como o nimero de manobristas que fi-
cam no meio da rua acenando para as pequenas entradas
das garagens. “A procura por vagas vem sendo suprida de
forma inadequada”, afirma Raul David do Valle Janior, di-

retor de Projetos e Intervengdes Urbanas da Emurb, 6rgao

A primeira fase das licitacoes:
seis projetos iniciais

Para atender a uma demanda por 5.000 vagas
dos distritos Sé e Republica em hordrio de pico,
a Emurb vai abrir a licitacdo de perimetros para
a construcdo de garagens subterr@neas. Ainda
no primeiro semestre de 2007, serdo licitados seis
perimetros, onde poderdo ser criadas 2.500 vagas
de estacionamento. As dreas a serem concedidas
foram delimitadas com base em estudos realizados
pela TTC Engenharia de Tréfego e de Transportes,
em 2004, e pela Etep Consultoria Gerenciamento e
Servicos, em 2006. O Ultimo estudo também traz uma
sugestdo de projeto funcional, com a estimativa
do nUmero de carros que cada garagem poderia

comportar, além de justificar a escolha dos locais.

*Praca Joao Mendes: atende ao Tribunal de
Justica, Secretaria de Estado da Fazenda e &
Catedral da Sé. 430 vagas

* Praga Anténio Prado: fica na parte mais antiga
do Centro, onde os edificios nGo tém garagem e
algumas das ruas, como a Sao Bento, ndo permitem
fréfego de automodveis. 360 vagas

* Praca Dom José Gaspar: facilitarioc o acesso
ao comércio da Avenida Sdo Luiz e d Biblioteca
Municipal. 350 vagas

* Patio do Colégio: refiraria o estacionamento de
superficie, atras da igreja do Patio, e serviria aos pré-
dios comerciais da Rua Boa Vista. 350 vagas

* Praca Ramos de Azevedo: afenderia ao pu-
blico do Teatro Municipal, Shopping Light, Prefeitu-
ra de SGo Paulo e ao comércio da Rua Xavier de
Toledo. 450 vagas

* Mercado Central: facilitaria o acesso de consu-
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Os carros que hoje dominam
a entrada do Mercado Central
poderdo ser acomodados

na garagem subterranea

que sera construida

midores. 490 vagas
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Fonte: Associacao Viva o Centro

Foto: Manuel Messina
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ACSP busca alternativa para ajudar
o Patio do Colégio

A Associacdo Comercial de SGo Paulo (ACSP) desenvol-
veu um projeto de garagem subterrdnea para o Patio do
Colégio paralelamente aos estudos feitos pela Emurb. O
superintendente da entidade, Marcio Aranha, explica que
o intuito do projeto é retirar o estacionamento existente
na superficie do Patio e trazer mais recursos financeiros
para a manutencdo do conjunto histérico da fundagdo
de Sdo Paulo. *Nés, da Associagdo, ndo temos interesse
econdmico na exploracdo deste servico. Somente esta-
mos agindo como facilitadores do processo. Quem usu-
fruiria dos ganhos do estacionamento seriaom os padres
jesuitas que mantém o Patio”, diz o superinfendente. Nos
planos delineados pela ACSP a garagem seria diferen-
te da sugerida pelo estudo encomendado pela Emurb.
O nUmero de vagas oferecido seria de 780, e muitas de-
las seriam vendidas previamente & construcdo para os
escritoérios da regido da Rua Boa Vista, como meio de fi-

nanciar as obras. "Pelas nossas sondagens, haveria um

grande nimero de interessados. Entre eles, usudrios de

responsavel pela licitagdo e pelo gerenciamento da cons-
trucdo das garagens. “Antigas lojas para estdo virando es-

tacionamentos”, diz o diretor.

Numeros levantados em 2006 pela Etep Consultoria Geren-
ciamento e Servigos, empresa contratada pela Emurb para
estudar a oferta e a demanda de vagas de estacionamento
nos distritos Sé e Republica, mostram que dos 453 estacio-
namentos do Centro de Sao Paulo, cerca de 43% compor-
tam no maximo 39 carros. “Este dado aponta que o predo-
minio é de lojas e cinemas fechados e mal adaptados para
se tornarem garagens”, diz o engenheiro Antonio Carlos de

Camargo, diretor da Etep.

A conseqliéncia do improviso vem em forma de con-
gestionamentos, gerados quando os manobristas tentam
retirar os carros dos clientes de estabelecimentos sem o

minimo espaco para manobra. “Além disso, sdo empresas

automoével que ja alugam vagas na superficie do Patio”,
afirma Mdrcio Aranha. Ele deixa claro que ndo existe uma
rivalidade com o projeto desenvolvido no dmbito da Pre-
feitura. *“Nossa motivacdo &, além de atender a um déficit
de vagas para carros, ajudar o Patio a ter recursos para
manter seu museu, para trazer em definitivo para Sdo Pau-
lo as cartas do Padre Anchieta que ficaram expostas aqui
temporariamente e para aprimorar este ponto tfuristico
tGo importante.” A Associagdo Comercial fem buscado
aconselhamentos e aprovagdo do Condephaat (Conse-
Iho de Defesa do Patrimdnio Histérico, Arqueoldgico, Artis-
fico e Turistico) e do Conpresp (Conselho Municipal de
Preservagdo do Patriménio Histérico, Cultural e Ambientall
da Cidade de Sao Paulo) que ainda analisam as possi-
bilidades deste empreendimento por conta da natureza
da dreq, que é considerada um sitio arqueoldgico. "A nos-
sa vontade é ajudar os jesuitas, porque Sdo Paulo mere-
ce fer seu ponto de fundac¢do bem conservado, merece

uma atracdo turistica deste porte”, opina Aranha.

que provavelmente ndo pagam impostos e estdo a mar-
gem da lei”, completa o superintendente da Associacao
Comercial de Sao Paulo (ACSP), Marcio Aranha. Para ele,
a falta de garagens adequadas vem trazendo transtornos
a clientela do comércio na area central e prejudicando
quem poderia usar servicos na regido. “Em épocas de
festividades, a Rua Boa Vista fica parada, com onibus e
carros que demandam a Rua 25 de Margo causando tu-
multo no transito por falta de um local para estacionar”,
diz Aranha. Para ele, a dificuldade de acesso é uma cau-
sa importante da degradagdao do Centro da cidade. “A
melhoria na qualidade do comércio com a construgao
das garagens é quase que uma decorréncia natural. Se a
pessoa que faz questdo de usar o carro sabe que existe
um equipamento adequado e seguro para deixar o auto-
movel, ela vai passar a utilizar servigos nessa regiao”, diz

o superintendente da Associagao Comercial.

Por enquanto, porém, o intuito da licitagdo é criar vagas
para quem ja vem ao Centro de carro. Os estudos enco-
mendados previamente ao inicio do processo de licitagdo
mapearam locais que concentram a demanda por esta-
cionamentos. S3do poélos culturais, de comércio e servi-
¢os, e locais proximos a ruas fechadas aos carros. O estu-
do de viabilidade delineou areas em que hd a ocorréncia
simultanea de condigdes geograficas para a construgao
subterrdnea e a necessidade por vagas. “Nosso levanta-
mento levou em conta a Lei de Uso e Ocupagao do Solo,
para assegurar a possibilidade de aprovacao da obra, e
também mapeou possiveis interferéncias como arvores,

monumentos e tlneis de servico”, explica o diretor da

Etep, Antonio de Camargo.

Foto: Jorge Hirata

Garagem Joao Mendes / Fonte: Emurb

O projeto da garagem
subterrénea do
Trianon, realizado pela
MMBB Arquitetos,

foi premiado na IV
Bienal Internacional
de Arquitetura de Sao
Paulo, em 1999.

Ela comporta 500
veiculos em 13.400 m?
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Para estudar a necessidade do publico por vagas, foram
colocadas equipes nas ruas que mapearam os estacio-
namentos, zonas azuis e marrons, locais com estacio-
namento livre e proibido. Foi feita uma contagem da
duragdo das paradas, para saber se havia alta ou baixa
rotatividade, além da contabilizagdo do nimero de vagas
por estacionamento. “Claro que este é um estudo inicial.
Os consércios deverdo se aprofundar nisso para fazerem
suas propostas de projeto funcional e concorrerem na li-

citagdo”, explica Camargo.

Em margo deste ano foram finalizados os processos de
pré-qualificagdo de consércios interessados, formados por
construtoras e operadoras de estacionamentos, para trés
garagens. Os perimetros subterraneos das Pragcas Dom José
Gaspar e Antonio Prado ja tém oito consércios com docu-
mentacdo aprovada pela Emurb, e a Praga Jodo Mendes tem
nove. As futuras garagens do Mercado Municipal, Patio do
Colégio e Praga Ramos ainda estdo em processo de pré-

qualificacdo, disputado por 19 consorcios.

A Emurb espera soltar o edital de licitagdo para as primeiras
trés garagens ainda no primeiro semestre. Entdo, as empresas
classificadas deverdo apresentar seus projetos funcionais, o
método construtivo a ser adotado e comprovar sua experién-
cia no tratamento de possiveis interferéncias a serem encon-
tradas no subsolo. “As empresas precisam ser sélidas, porque
a concessdo é de 30 anos”, afirma o diretor de Projetos e
Intervengdes Urbanas, Raul do Valle. Os participantes da lici-
tagcdo também devem apresentar suas propostas de remune-
racdo a Emurb, érgao concedente no processo. O diretor da
Emurb ressalta que um dos critérios para escolher o vencedor
da licitagdo € a equacao que alia o menor preco a ser cobra-

do dos usuarios com o maior repasse a Prefeitura.

Se o0 andamento do processo for o esperado, a licitagdo es-
tara completa até o final do ano e as obras poderao comegar
a partir de margo de 2008, depois que as empresas esco-
Ihidas na licitacdo apresentarem os projetos executivos das
obras e conseguirem todas as aprovagdes junto aos 6rgaos

publicos. O custo de construgao deve variar de acordo com

o0 projeto apresentado, mas é estimado em torno de R$ 15
milhdes por garagem, cada uma demorando cerca de 18
meses para ser construida. As primeiras seriam inaugura-
das em 2009 e atenderiam a metade da atual demanda, de
5.000 vagas. “Mas, até 14, vamos estudar novos perimetros.

Nao vamos ficar parados”, diz do Valle.

Experiéncias anteriores

Esta ndo é a primeira vez que sdo feitas concessOes de areas
para a construcao de garagens subterrdneas. Em 1996, fo-
ram realizadas licitagdes que resultaram na abertura das
garagens do Hospital das Clinicas e do Parque do Trianon.
Ambas sdo operadas pela empresa Estapar, cujo presiden-
te, Helio Cerqueira Junior, faz questao de afirmar que nao
repetird a experiéncia. “O Poder Plblico ndo assegura o re-
torno do investimento. Os estudos feitos para as licitacdes
sao fracos e ndo mapeiam o subsolo. Ha interferéncias nao
cadastradas, que podem encarecer muito a obra ou ser in-

transponiveis”, diz Cerqueira. Além disso, ele reclama da

falta de cuidados do Poder Municipal com o entorno dos
empreendimentos e da concorréncia permitida pela Pre-
feitura. “E preciso fechar os estacionamentos clandestinos
e ndo licenciar o funcionamento de novos. No Trianon, a
Prefeitura permitiu a abertura de novas garagens préximas
a subterranea, resultando no aumento da oferta de vagas
de 3.000 para 10.000 em cinco anos apds a construgao da
nossa garagem”, diz o presidente da Estapar. “A Prefeitura
também precisa garantir a acessibilidade. Se ha muito tran-
sito proximo as entradas e saidas da garagem, as pessoas

evitam parar o carro ali”, diz Cerqueira.

A falta de agilidade no ajuste de valores cobrados por hora
também seria um problema. A dependéncia de um decreto do
prefeito para aumentar ou diminuir precos tiraria a agilidade

da Estapar em concorrer com os estacionamentos vizinhos.

A Subprefeitura da Sé respondeu as criticas dizendo que o
Poder Publico vai sim reforgar a fiscalizagdo contra garagens
irregulares, assim que houver alternativa para os usuarios e,

quando as garagens estiverem prontas, haverd um contrato

Projeto da Garagem Trianon / Fonte: MMBB Arquitetos



ESTRUTURA URBANA

URBS

com os construtores, incluindo este tipo de compromisso.
Para a Emurb, a prépria existéncia das vagas subterraneas
condenard a morte as pequenas garagens improvisadas.
“Se houver um local confortavel, em que a pessoa pode
parar e levar a chave, os irregulares vao acabar”, diz o
diretor Raul do Valle.

Quanto aos problemas com interferéncias subterraneas, a
Subprefeitura da Sé ressalta que ha mapeamentos das con-
cessiondrias de servigos publicos a respeito de tubulacdes
no subsolo, e que a maior parte dos dados estd correta.
“Também nao ha negdcio sem risco. A empresa deve fazer
uma sondagem para saber se é ou ndo possivel construir ali,
e fazer um seguro para sua obra”, recomenda o entdo asses-
sor da Subprefeitura da Sé, Antonio Zagatto. Para ele, apesar
de ser necessdrio aperfeigoar os processos, € um avango o
fato de a Prefeitura ter deixado de fazer a obra ela mesma e
estimulado a iniciativa privada a fazé-la. “O Poder Publico
nao tem tradicdo de operar junto a empresas privadas, mas
ja se evoluiu muito nesse sentido. O papel da Prefeitura,
hoje, é induzir que os empresarios fagam esse tipo de cons-

trucdo”, diz o engenheiro.

O que falta agora, segundo o presidente do Sindepark (Sindi-
cato das Empresas de Garagens e Estacionamentos do Estado
de S3o Paulo), Sérgio Morad, é concretizar o estimulo a ini-
ciativa privada disponibilizando linhas de crédito adequadas
a este tipo de obra. “Ha dinheiro disponivel nos bancos, mas
ndo em condigdes de acordo com os empreendimentos”, diz
Morad. Para ele, o BNDES (Banco Nacional de Desenvolvi-
mento Econémico e Social) deveria financiar a construcao
das garagens, o que s6 seria possivel se elas forem conside-
radas como obras de infra-estrutura. Assim, os empresarios
conseguiriam 0s recursos necessarios pagando juros compa-
tiveis com os custos das obras. “As garagens, no caso do Cen-
tro, deveriam mesmo ser consideradas como infra-estrutura,
porque fazem parte do processo de revalorizacdo da regido”,
afirma Morad, que também é diretor da Multipark, operado-
ra de estacionamentos participante do processo de pré-qua-
lificacdo da Emurb juntamente com a construtora Queiroz
Galvao. “No passado, a falta de acesso empobreceu o Cen-
tro. As garagens sao fundamentais para que o esforgo de revi-

talizacao nao seja prejudicado”, diz Sérgio Morad.

Acessibilidade para fodos

Em tempos de aquecimento global e aumento constante
de congestionamentos em Sao Paulo, muitas ressalvas sdo
feitas em relacdo a construgdo de garagens, que poderiam
estimular o uso do transporte individual em detrimento do
coletivo. O arquiteto Fernando de Mello Franco, da MMBB
Arquitetos, explica que o equipamento em si ndo vai causar
um aumento no nimero de carros que se dirigem ao lo-
cal onde ele esta instalado. A MMBB foi a responsavel pelo
projeto da garagem subterranea do Trianon, premiado na IV
Bienal de Arquitetura de Sdo Paulo em 1999. “Ninguém sai
de casa para ir até a garagem. As pessoas usam o estacio-
namento para acessar o que estd em volta. O que acontece
é uma concentracdo maior de entrada e saida de carros,
ndo um aumento do trafego”, diz Franco. Apesar de ndo
se considerar um defensor do transporte individual, o ar-
quiteto reconhece como importante o papel do automoével
para certos tipos de deslocamento. “A noite, por exemplo,
o carro tem outra funcdo. Para o comércio ele também tem
outro valor, porque esta atividade precisa ser muito visivel.
Se houver um fluxo dinamico de passagem, € melhor”, ex-

plica Franco.

A experiéncia internacional também é lembrada pelo arqui-
teto. “Cidades como Paris e Madri foram muito bem suce-
didas na construcao de estacionamentos. Usar um lote em
local valorizado somente para parar carros € subutilizar o
solo urbano. Se as garagens sao necessdrias, a0 menos as

subterraneas sao melhores”, diz Franco.

A Subprefeitura da Sé também destaca que o propésito ndo
é desestimular o uso do transporte coletivo, e sim permi-
tir acesso para todos. “Metr6 e dnibus trazem cerca de 2
milhdes de pessoas ao Centro todos os dias. Mas é preciso
atender também a parcela de pessoas que usa carro”, diz.
O engenheiro da Etep, Antonio de Camargo, considera
justo o arranjo das concessoes: “O Poder Publico ndo vai
gastar. Quem vai custear a obra e o funcionamento dos
estacionamentos sdo os proprios usudrios, que escolheram

ir ao Centro de carro”.

/ Setex.

gacao

Foto: Divul

Na Espanha, vagas atendem
a edificios residenciais

Em Madri, a experiéncia com estacionamen-
tos subterrdneos j& é totalmente consolidada.
Sao cerca de 100.000 vagas em 254 garagens
construidas pelo regime de concessdo publi-
ca de 30 a 35 anos a construtores privados.
Em marco, o direfor do Consércio Regional de
Transportes de Madri, José Manuel Pradillo Pom-
bo, esteve em S@o Paulo no Simpédsio Interna-
cional de Politicas de Estacionamento Pdblico
e Mobilidade Urbana, patrocinado pelo grupo
brasileiro Estapar e pelo espanhol Setex, com
apoio da Associacdo Nacional dos Transportes
PUblicos. Pradillo explicou a prefeitos e secretd-
rios de fransporte de cidades brasileiras como
o sistema de garagens, combinado ds zonas
azuis informatizadas, ajuda a organizar o fluxo
de veiculos. Como a cidade de Madri € muito
antiga, a maior parte dos edificios residenciais
ndo conta com garagens. "Os empreendimen-
fos tém a maior parte das vagas ‘'vendidas’ por
cerca de 50 anos para os moradores dos pré-
dios. Com esses recursos € que as construcoes
sdo financiadas”, disse o espanhol.

No caso de Sdo Paulo, as garagens s¢o desti-
nadas a usudrios de alta rotatividade, apesar
de haver a possibilidade de mensalistas. "Em
Madiri, hd locais em que se misturam usudrios
tfempordrios e residentes, para ajudar a susten-

tabilidade do negdcio”, disse Pradillo.

Madlri: garagens subterraneas servem a
moradores dos edificios antigos da cidade
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E impossivel dissociar a falta de vagas de estacionamento
em uma cidade como Sao Paulo das deficiéncias maiores
de infra-estrutura. Isto porque, apesar deste déficit de ga-
ragens ser um problema nao s6 das metrépoles de paises
menos desenvolvidos, mas também de paises de primeiro
mundo, existem diferengas estruturais importantissimas
entre as primeiras e as segundas. A principal delas, sem
ddvida, € a extensdo da malha de metrd e trens metropo-
litanos, e a segunda sdo as diferencas nas leis de uso e

ocupacao do solo.

Nova lorque, Paris e Londres tém, cada uma, mais de 300
quilometros de linhas de metrd, sem falar no ndmero de
estacoes — 468, 368 e 270 respectivamente —, enquanto Sao

Paulo tem aproximadamente 57 quilometros e 52 estacdes,

Por Adriano Sartori*

e pode chegar ao final de 2008 com apenas 77,4 Km. Para
que a comparacao nao pareca injusta, podem ser usados
exemplos como a Cidade do México, cuja infra-estrutura de
metr6 tem idade similar a paulistana e ja possui 170 quil6-
metros de linhas; ou Pequim, com 85 quilometros de linhas
em construgdo (bem verdade que em fungdo das Olimpia-
das); e Shangai, que ja tem cerca de 80 quildmetros de tri-
Ihos e esta mais que duplicando sua capacidade em linhas
em projeto e constru¢ao. Tudo isto sem mencionar Madri,
que somente nos Gltimos dez anos construiu mais linhas
que o total de Sdo Paulo; além de Moscou, onde as estagdes

sao cendrios de filmes e pontos turisticos.

Apesar da forca destes dados, um outro fator contribui de

forma definitiva para a disparidade de desenvolvimento en-

tre estas cidades e Sao Paulo: o uso e ocupagao do solo. Nas
metropoles mais modernas e que apresentam maior ritmo
de crescimento da infra-estrutura urbana, os investimentos
por parte do poder publico no transporte coletivo sao favo-
recidos por uma maior concentragdo da malha urbana, ao
contrario do que ocorre nas cidades onde a malha é ampla

demais, como em Sao Paulo.

Peguemos o exemplo da ilha de Manhattan, em Nova lor-
que. La estao cerca de 35.000.000 m? de escritérios, e mais
de 400 estacdes de metrd. A cidade de Sdo Paulo, por sua
vez, esta alcancando a marca de 10.000.000 de metros
quadrados de escritérios ou o equivalente a 28% do que
ha em Nova lorque. Porém, comparando os nimeros do
transporte coletivo, o nimero de linhas de metr6 em Sao
Paulo é igual a 5% do niimero de rotas de Nova lorque, e o
nimero de estagdes corresponde a somente 10% do total

presente na cidade americana.

Finalmente, a Lei de Uso e Ocupagdo do Solo privilegia
uma ocupagao mais horizontal da cidade, o que aumenta
a necessidade de investimento por parte do poder publico
na construcdo de uma infra-estrutura que atenda satisfato-
riamente a toda a regido metropolitana. Mesmo com uma
certa corregao feita pelo novo Plano Diretor, que tenta
“adensar” mais a cidade, estamos a anos-luz de uma solu-

¢do para o problema.

Enquanto ndo ocorre uma expansao acelerada da malha
metrovidria da cidade, ela permanece refém dos automé-
veis. A situacdo se agrava se considerarmos que, nos ulti-

mos cinco anos, o novo estoque de escritérios entregue

na cidade de Sao Paulo foi em média 200.000 m? ao ano,
um aumento de 30% em relagcdo ao mesmo periodo ante-
rior. Como conseqiiéncia, nos melhores empreendimentos
comerciais entregues nas décadas de 1980 e inicio da de
90, a necessidade por vagas de garagem atendia a uma
relacdo de uma vaga para cada 35 a 40 m? de area util de
escritérios. Nos dltimos dez anos, esta relacao passou para
30 a 35 m? e, mais recentemente, os melhores empreen-
dimentos contam com uma média de uma vaga para cada

27 m? de area util.

E o que dizer do Centro de Sao Paulo, uma vez que se trata
de uma regido adensada, com um estoque de escritérios
de 1.200.000 m?? Os nlimeros de escritérios do Centro da
cidade representam cerca de 23% do total na cidade, sen-
do que 90% desses imdveis estdo em edificios antigos que,
mesmo sendo objeto de retrofit, ainda ndo teriam o proble-

ma das vagas resolvido.

Neste sentido, as garagens — subterraneas ou ndo — pode-
riam ajudar na revitalizagdo da area central, que conta com
baixissima (ou nula) relagcao de vagas de garagem por metro

quadrado de escritérios.

Assim, seria l6gico imaginar que para qualquer obra publica,
como a abertura de novas avenidas, a exemplo da Nova Faria
Lima, ou a reforma do Vale do Anhangabad, fosse condicao

sine qua nom a construcao de garagens subterraneas.

* Adriano Sartori € arquiteto - urbanista formado
pela FAU-USP e diretor de Locacao e Brokerage
Services da CB Richard Ellis do Brasil
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Estas organizacoes estao ajudando
a desenhar o futuro do Centro.

Faca como elas, filie-se a Associacao Viva o Centro.

Fundada em 1991, a Associacao Viva o Centro € a lnica organizacao
nao-governamental que trabalha pela requalificacao e o desenvolvimento do Centro
em seus aspectos urbanistico, cultural, turistico, funcional, social e econéomico.

E reconhecida como Entidade de Utilidade Publica pelo Governo Federal,

Governo do Estado de Sao Paulo e Prefeitura do Municipio de Sao Paulo. A3
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Novos trilhos e rumos

para o Centro de Sao Paulo

Construcdo da Linha 4

Amarela do Metro

Os trilhos do Metré de Sao Paulo somam hoje 60,2 quilémetros de extensao.

A Linha Amarela acrescentard 12,8 quilémetros e 11 novas estacdes a rede

Os tlneis do Metrd que cortam a cidade em linhas radiais,
carregando, em média, 2 milhdes de pessoas todos os dias,
ganhardo mais 12,8 quilémetros de extensdo. A Linha
4 — Amarela, em fase de construgdo, representa mais do que
um acréscimo nos ndmeros de trilhos: pela primeira vez
o sistema metropolitano de Sdo Paulo fara conexdes que
hoje s6 sdo possiveis com dois ou mais meios de transporte.

Quando for inaugurada, essa linha permitira que o cidadao

por Adriana Reis

va de uma regido a outra da capital pagando uma Unica

passagem, apenas com baldeacdes.

A Linha 4 — Amarela ligara a estagao da Luz ao bairro da Vila
Sonia. Neste caminho, passara pela Republica, Higiendpo-
lis, encontrard o ramal da Paulista na estacdo Consolacéo,
descerd em direcdo ao Largo da Batata, cruzard a estagao Pi-

nheiros, da CPTM, e seguird em direcdo ao Butantd, passan-
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do préximo a Cidade Universitaria, até chegar a seu destino
final, na Vila Sonia. No trajeto, servird a duas universidades
(Mackenzie e USP) e ao bairro dos Jardins onde, atualmente,
as pessoas nao utilizam o transporte coletivo, e fara a interli-
gacdo entre duas importantes ruas do comércio de vestuario

e artigos femininos: as Ruas Oscar Freire e José Paulino.

Chegar ao Centro ficard mais facil, mesmo nos hordrios da
manha e fim de tarde, quando o fluxo de pessoas é maior.
Quem, atualmente, percorre o corredor Rebougas-Consola-
¢ao de carro ou de 6nibus, em até uma hora e meia, podera
optar pelo Metr6. “Essa linha tem uma peculiaridade: liga
um bairro pobre ao Centro da cidade, passando por uma
regido rica”, aponta Rogério Belda, presidente da Associa-
¢do Nacional de Transportes Piblicos, a ANTP. Ele explica
que a principal caracteristica da Linha 4 — Amarela é cruzar
trés ramais do Metro (Linhas Vermelha, Azul e Verde), duas
estacOes de trem (Luz e Pinheiros) e se interligar ao sistema
de 6nibus, no terminal do Largo da Batata. “Ela representa

finalmente o Metr6 como um transporte em rede”, diz.

1 1 estacoes irdo compor a futura
Linha 4 - Amarela do Metrd.

2248978 foi o nimero méximo de

passageiros que o Metrd transportou num
Unico dia, em 2006.

1 974 foi o ano em que o Metrd iniciou
suas operacoes comerciais, com a Linha 1 -
Azul, que percorria 6,4 quildbmetros, entre as
estacdes Jabaquara e Vila Mariana. O hordrio
inicial de funcionamento era de segunda a
sexta-feira, das 9h as 13h.

Esta afirmacdo, no entanto, ainda ndo é consenso entre 0s
especialistas. O gedlogo e professor Aziz Nacib Ab’Saber
acredita que a inauguragdo do novo ramal ndo sera su-
ficiente para concretizar um Metrd em rede. “Prefiro di-
zer que o Metrd passa a ter, com a Linha 4, uma comple-
mentacdo dos ramais radiais que funcionam hoje. Para ser
considerado efetivamente um transporte de rede, ele deve
interligar as mais importantes regides comerciais e de ser-
vigo da cidade, os subcentros, o que ainda estd longe de

ocorrer”, afirma.

Ab’Saber também faz criticas ao planejamento que vem
sendo implementado. “E um absurdo, por exemplo, a Li-
nha Lils, que ndo liga nada. E preciso integra-la ao sistema
todo”, defende. Ele destaca, no entanto, a importancia do
meio de transporte na cidade de Sao Paulo. “Nao descobri
nenhum outro sistema que auxiliasse a populagdo de modo

tdo eficiente quanto o Metrd”, diz.

O presidente da ANTP destaca as facilidades dos trilhos

para a locomogao no Centro. “Esta regido ndo tem uma su-
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perficie viaria grande o bastante para suportar tamanho flu-
xo de automoveis, onibus e veiculos de carga. O Metrd, ao
permitir a circulagdo para as dreas centrais e para as areas
de transferéncia, vai garantir uma acessibilidade que hoje
Sao Paulo ndo tem”, afirma. Para ele, a inauguracao da linha
vira ao encontro de todo o processo de revitalizagao pelo
qual o Centro vem passando nos dltimos anos. “O governo
ja transferiu servigos para essa regido. As universidades es-
tdo voltando para cd. Agora, um novo ramal do Metré vem

contribuir com esse movimento”, diz Belda.

Novos moradores para o Centro

A nova linha comeca a ter impacto também no mercado imo-
bilidrio, que vé valorizar os pregos dos terrenos, casas e apar-

tamentos nas regides beneficiadas pelo ramal em construgao.

A prova mais recente disso foi o langamento da torre resi-
dencial Novo Centro Arouche, na Avenida Duque de Ca-

xias. Em seu primeiro més de vendas, o empreendimento
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comemorava a boa receptividade, especialmente do pu-
blico de classe média. “Hoje, o paulistano esta em busca
de qualidade de vida e o transito € um dos principais pro-
blemas urbanos. Morar num local de facil acesso, como
o Centro, serda um item a ser considerado cada vez mais”,
afirma Luiz Paulo Pompéia, diretor da Embraesp, a Empre-
sa Brasileira de Estudos de Patrimdnio. Além da agilidade,
Pompéia vé outras duas qualidades no atendimento do
Metrd: seguranca e menos poluicdo, o que traz beneficios

ao meio ambiente.

Pompéia alerta, porém, que os investimentos no Centro ain-
da sdo timidos, perto de seu potencial. “Os empreendedo-
res e comerciantes ainda ndo perceberam essa grande opor-
tunidade”, diz. Uma das regides com chances de melhorias
é a Luz. Pompéia sugere que o grande fluxo de pedestres,
que serdo levados pelo Metro, pode estimular a criacao de
centros comerciais, como ja ocorre nas imediagdes da Rua
José Paulino. “Serao bem-sucedidos os centros comerciais

planejados, com lojas diversificadas”, afirma. Outra pos-

Foto: Manuel Messina
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sibilidade é reaproveitar os antigos hotéis daquela regido
e transforma-los em apartamentos residenciais. “A receita
é reciclar esses prédios antigos, oferecendo um servigo de

qualidade”, opina.

O turismo de negdcios também pode ser reanimado com
a nova linha. A rede Accor ja se antecipou com a abertura
de um novo hotel Formule 1, na Avenida Sdo Jodo, para
receber profissionais que viajam para Sao Paulo a negécios.
Com todo o potencial em vista, Pompéia aconselha paci-
éncia aos comerciantes que hoje se sentem prejudicados,
por causa das obras. “Quem puder esperar deve manter seu

comércio, porque o retorno serd grande e a recuperacao do
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dinheiro vird rapidamente”, afirma. Segundo ele, o aumento
nas vendas chega a ser dez vezes maior em pontos proxi-

mos a estacdes do Metrd.

Atraso na conclusdo das obras

Calculado para ter a primeira fase concluida até 2008, o
projeto da Linha 4 — Amarela podera levar mais tempo
para ser entregue. A razdo foi o acidente ocorrido na futura
Estacdo Pinheiros, em 12 de janeiro, que vitimou fatalmente
sete pessoas e condenou casas proximas ao local das obras.
O acidente representou a maior crise que o Metrd enfrentou

em toda sua historia.

O episddio levou ao pedido de demissao do presidente
do Metrd, Luiz Carlos David. O cargo foi assumido inte-
rinamente pelo secretdrio dos Transportes Metropolitanos
de Sdo Paulo, José Luiz Portella, que tem sofrido pressao
de setores da sociedade — em especial, do Sindicato dos
Metroviarios — para rever o tipo de contrato firmado com
o Consorcio Via Amarela, formado pelas empresas Ca-
margo Corréa, Andrade Gutierrez e Siemens. De acordo

com o Metrd, o custo total da construcao da Linha 4 é de
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LINHA 3 - VERMELHA

US$ 1,26 bilhdo. Desse total, US$ 922 mil saem dos cofres
do governo do Estado; o valor restante vem de financiamen-

to da Parceria Publico-Privada.

O Instituto de Pesquisas Tecnologicas de Sao Paulo (IPT) tem
elaborado laudos sobre as obras, que chegaram a ser reali-
zadas em diversos pontos de trabalho. Mesmo diante destas
dificuldades, o secretario de Transportes procurava manter
o otimismo e destacou os beneficios que virdo com a linha.
“Ela vai tornar o Centro disponivel e acessivel a maior parte
da populacio. Poderemos reativar eventos nos finais de se-
mana, para atrair a populagdo em busca de cultura. Essa é
uma darea riquissima, com opgdes como o Museu da Lingua

Portuguesa e a Pinacoteca”, afirma Portella.
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Por Julio Bittencourt*

* Julio Bittencourt, 26 anos, é
fotégrafo. Recebeu o primeiro
lugar no prémio Leica Oskar
Barnack 2007, e o segundo lu-
gar na premiagdo da Fundacao
Conrado Wessel 2007. Foi editor
de fotografia do jornal Valor Eco-
némico e ja teve seus trabalhos
publicados fora do pafs, como na
Le Figaro Maganize, da Franga
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Detalhe do graffiti “O Casamento’, por Carlos Matuck e Waldemar Zaidler, de 1983, na Rua Padre Garcia Velho, Sdo Paulo, SP

Para Carlos Matuck

e Julio Barreto,
companheiros

de trabalho e
infegrantes da primeira
geracao de grdfiteiros
de Sao Paulo, a
contravencdo ainda

€ o que define o graffiti,
arte de onde tiraram
muitas das técnicas
gue usam até hoje

em seus trabalhos
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O recorte “Anhangabad Teatro” faz parte das producées de Matuck e Barreto na Damar (www.damar.art.br), parceria que completa 10 anos

em 2007. Parte da série “Cidades’; a pintura retrata a regiao do Teatro Municipal usando o esténcil sobre MDF recortado

Ardorosos defensores da caracteristica de contravencdo do
graffiti, Carlos Matuck e Julio Barreto participaram das pri-
meiras incursdes das pinturas de rua nas galerias de arte,
no inicio dos anos 80. Com o aumento da complexidade
do trabalho que passaram a desenvolver, afastaram-se dos
muros e debrugaram-se na carreira artistica profissional. Em
1997, a dupla formou a Recortes Damar, para produzir re-

cortes pintados com a técnica do esténcil.

Suas carreiras artisticas comecaram na noite de Sao Pau-
lo dos anos setenta e ttm em comum a parceria com Alex
Vallauri, pioneiro do graffiti no pais. Matuck e Barreto co-
mecaram a sair as ruas pintando personagens, com masca-
ras e sprays, na mesma época e com o mesmo Vallauri, mas

s6 se conheceram ap6s a morte do artista, em 1987.

Desde a década de 80, Carlos Matuck vem participando de
exposicoes em Sao Paulo (como a Bienal de 1985), Rio de
Janeiro (Geragdo 80) e Paris. Fez ilustragbes para a Com-
panhia das Letras e para o jornal Folha de S. Paulo. Barre-
to também trabalhou como ilustrador, para a Editora Casa
Amarela, e com publicidade. Ha dez anos os artistas traba-

lham em parceria na Damar.

Aqui, trechos de uma animada conversa em que os dois re-
lembram histérias desde as botinhas e luvas pretas pichadas
por Alex Vallauri, até a evolugao das técnicas do graffiti e o

acolhimento desta arte pelos expositores da cidade.
Urbs: Como foi o comeco de vocés com o Alex Vallauri?

Matuck: Conheci o Vallauri em meados de 1976. Logo
comegamos a conversar sobre o uso de carimbos nas artes e
acho que isso foi uma das coisas que levou para o graffiti. A
idéia da reproducao das imagens me levou para o esténcil,

para fazer moldes vazados e pichar na rua.
Urbos: Como vocés passaram a sair juntos para grafitar?

M: Isso foi em 1977. Ele me convidava para sair a noite, na
Vila Madalena, que ndo era a balburdia que é hoje. Era mais
residencial, um bairro universitario. Mas ele perambulava
mais que a gente. Comecei a grafitar muito com o Walde-
mar Zaidler, saindo de carro, e o Vallauri sempre pichou
a pé, sempre foi um andarilho. Ele saia com uma bolsona

com os sprays e o esténcil, e ia pichando onde estivesse.

Barreto: Eu era vizinho de muro do Vallauri. Tinha uns 10
anos e ficava 14 fugando no atelié dele. Na verdade, aprenden-
do. O Alex me explicava como fazer as tintas, os solventes e as
xilogravuras. Um dia ele me chamou para pichar. Pegamos
um spray, fomos pra viela e pichamos uma bota. Saiamos
de domingo ou sabado a tarde e famos pichando patinha
de onga, patinha de onga, patinha de onga e, de repente,
chegdvamos na porta de um agougue e pintadvamos um tigre
enorme. Ou ele pichava uma televisdo com madscara, e a
mao livre fazia uma mesinha. Dali a pouco a gente passa-
va e alguém tinha feito algum graffiti na televisao. Alguém
tinha interferido. Nessa época era engracado, era divertido
fazer. S6 andando e pichando, andando e pichando. O Alex
fazia umas mascaras pequenas, que ele cortava em capas
de LP. Andei muito com ele pela cidade, quando era garoto,

para ajudd-lo a segurar as mascaras na parede.

M: E ele comecou fazendo umas silhuetas. Aquela bota, a

panterinha, e depois a Rainha do Frango Assado, nos anos 80.

Urbos: Como vocés resolviam onde grafitar? Qual era o

critério?

M: A situagdo da parede em rela¢do ao fluxo de pessoas.

B: Geralmente onde a noite fazia uma sombra de um poste
ou uma placa projetada no muro. Ali se fazia um graffiti que
interagia com a sombra, em determinado hordrio. De dia
era uma coisa, a noite era outra. Estuddvamos a cidade para

fazer um trabalho interessante para as pessoas.

Urbos: O que vocés pensam sobre a transigdo do graffiti para

dentro das galerias?

M: Nao acho que isso deveria entrar no mercado de arte.
Nio existe graffiti em galeria. F uma nomenclatura errada.
O graffiti tem uma histéria que esta sendo ignorada quando
se fala assim. Ele sempre foi urbano, sempre foi contraven-
cdo. E contra a lei. Dentro de um lugar nao é graffiti. E um

mural, como qualquer arte decorativa de parede.
Urbs: Graffiti, entdo, ndo entra na galeria?

M: Perde todo o significado. Usa-se um nome para tornar
algo uma boa mercadoria e se acaba com o sentido daquilo.

Nao tem o menor sentido falar de graffiti dentro de museu,

Foto: Paulo Uras
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ou dentro de galeria. Ele nunca é consentido. Um graffiti
que acontece quando a Prefeitura dd a tinta e consente o
uso de um muro, é um mural. Para graffiti, vocé ndo pode

pedir licenga pra fazer.

B: As pessoas confundem o trabalho do airbrush, que sem-
pre foi utilizado para o graffiti mais rapido na cidade, com

o graffiti em si.

M: Ele deve ser sempre uma provocagdo. Ndo sé politica,
mas provocagao plastica na cidade, em todos os sentidos. E
transformaram em qualquer coisa. Serve pra qualquer coisa,

para camiseta, loja, propaganda na televisdo.

Urbs: Mas vocés foram os primeiros a transpor a técnica

das ruas para dentro das galerias. Como era isso entao?

M: A gente ja sabia que eram coisas diferentes, o graffiti e
a arte para exposi¢ao. Tentamos nao usar o nome graffiti, o
que acabou sendo impossivel, porque as galerias queriam
usar o nome. A primeira que a gente fez foi na extinta Ga-

leira Sado Paulo, em dezembro de 1983 e chamou-se Mural

Graffiti. Foi um trabalho conjunto do Vallauri, do Zaidler
e meu. Até por ter feito isso é que temos que ser criticos.
A gente ja tinha essa consciéncia, mas foi inevitavel, ndo
tinha o que fazer. A gente estava num momento de profis-
sionalizagdo. Nunca gostamos de colocar graffiti no titulo e
sempre tivemos que colocar, por exigéncia do mercado. A
gente ndo ia deixar de fazer o trabalho, mas esse discurso
que estou falando pra vocé a gente ja falava na época tam-
bém. Eu falava: “Isso ndao é um graffiti. Nao sei o que é, mas

graffiti é s6 o que a gente faz na rua escondido da policia.”

B: Ai os caras falam: “Mas parece!”. Claro, a técnica da pin-

tura é semelhante a do graffiti. Mas é uma pintura.
Urlos: Mas o trabalho ndo mudava plasticamente?

M: Claro. E uma questio de dedicacdo. Na cidade, vocé
esta sempre correndo e isso vai para o trabalho. Tudo é mais
rapido, é fantastico. Quando recebiamos um convite mais
comercial, era uma oportunidade para desenvolver mais
nosso trabalho, porque tinhamos todo o tempo necessario

para fazer uma mascara completamente diferente, trabalhar

A Rainha do Frango Assado, de Alex Vallauri, é uma composicao de vdrios recortes

antes usados isoladamente. Os cachorros criados por Carlos Matuck vdo no encalgo

com muito mais cor, elaborar mais os desenhos.

Urlos: Esse tempo maior que vocés passaram a gastar nas

pinturas influenciou no trabalho da rua?

M: Sim, mas a rua influencia muito mais. Uma coisa que
eu trouxe para o meu trabalho, e até hoje continua, é uma
certa maneria de usar o spray que surgiu na rua sem querer.
E uma coisa toda rabiscada que eu fazia quando queria pre-
encher uma area grande, nao tinha paciéncia e a adrenalina
ndo me deixava ter calma. E quando acabava uma tinta eu
pegava outra, e ia pintando tudo no escuro, ndo dava nem
para ver qual cor eu estava usando. Ficava uma coisa malu-
ca. Comecei a fazer isso de propo6sito nos lugares em que a
gente tinha tempo de fazer. E fazer com calma, explorar o

que tinha acontecido na rua.
Urbs: E como foi a experiéncia na Bienal, em 19852

M: Na Bienal teve uma pequena frescura que a curadoria
ndo quis fazer, e que eu acho que poderia ter ficado interes-
sante. O Zaidler e eu pedimos para eles fazerem um muro
pra gente pintar, mas ndo fizeram. Dissemos para o arquite-

to da exposicao que, se eles quisessem graffiti mesmo, era

Foto: Joao Paulo Capobianco

Julio Barreto (a esq.) e Carlos Matuck comegaram nas artes plasticas

grafitando as ruas de Sao Paulo nos anos 70

melhor esquecer que a gente ia participar. A gente entraria
a noite de algum jeito e faria um graffiti Ia dentro. Mas af
eles poderiam correr o risco de a gente pintar as telas que

vinham de fora. Meter umas caveiras no Goyal! (risos)

Urbs: Com as exposi¢des acontecendo, vocé ainda saia

para rua?

M: Saimos juntos até a Bienal, até 1985. Depois, nao.
Amadurecemos o trabalho com as mascaras, que se tornou
inviavel de fazer na rua. Demorava quatro dias para pintar

uma imagem.

Urbs: Vocés acham que a contravencdo no graffiti perdeu a

importancia para as novas geragoes que saem as ruas?

M: Totalmente. O graffiti tem que ser subversivo. Estd na

esséncia dele. [DM]
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No bairro do Cambuci, regido Central da cidade, muitos
muros descascados e imdveis abandonados receberam es-
tampas de estranhas figuras amarelas e cabecudas, com
corpos quadrados e membros finos. Elas se destacam entre
outros trabalhos de grafiteiros com os quais convivem: sao

delicadas e parecem fazer parte de uma outra realidade.

Desde que foram levados ao exterior para mostrar seus tra-
balhos na Alemanha, em 1999, osgemeos viajaram por di-
versos paises da Europa e pelos Estados Unidos, expondo,
criando e aprendendo. A primeira mostra individual dos
gémeos idénticos de 33 anos, no Brasil, aconteceu no ano
passado, na Galeria Fortes Vilaga, com o titulo de “O Peixe

que Comia Estrelas Cadentes”.

Em meio a telas, tintas e estantes abarrotadas de livros,
osgemeos concederam esta entrevista, em que criticam o
mundo das artes e a limpeza das pichacoes levada a cabo

pela Prefeitura da capital.
Urbbs: O que inspirou vocés a grafitar?

Gustavo: Foi a cultura hip hop, nos anos 80. Nés estu-
damos muito o que vinha dos Estados Unidos e da Europa.
Depois é que a gente saiu fora dessa cultura americanizada

para criar uma coisa mais brasileira, mais regional, nossa.

Urbs: O reconhecimento de vocés surgiu de fora. Como
vocés véem a diferenca de como isso acontece aqui e em

outros paises?

(! L& fora eles ja estdo mais acostumados a receber esse

tipo de arte. £ mais familiar. Tem muitas galerias em Nova

lorque que trabalharam com artistas do graffiti desde o final
dos anos 70 e inicio dos 80. Faz parte da cultura deles esse
tipo de arte entrar nas galerias. E nosso trabalho é muito
impactante. Tem muita cor, muita mensagem. As formas sdo
diferentes, é um estilo daqui, é um estilo nosso. Acho que

isso chamou a atencdo das galerias de fora.

Urbs: Qual é a diferenga, para vocés, entre o graffiti e o

trabalho que vocés apresentam em exposigdes?

Ofavio: Graffiti é o que estd na rua. Na exposi¢ao, nao é
graffiti. A gente usa as mesmas técnicas, os mesmos dese-

nhos, mas nao classifica de graffiti.
Urbs: E o qué?

(S E arte conceitual, arte contemporanea. E instalacdo. En-

volve tudo: pintura, escultura, desenho.
Urbos: Para vocés existe graffiti consentido?

(S Sim. Ele s6 tem que estar na rua. Fazer parte do dia-a-
dia. Antes tinha mais aquela coisa de que o graffiti tinha
que ser ilegal, e vocé tinha que viver no anonimato. Mas o
Brasil é diferente nesse sentido. A gente comecou a pintar
na rua de dia, na cara de todo mundo, na frente da policia,

na frente das pessoas.
Urbs: Por que vocés quiseram fazer graffiti durante o dia?

(S Para mostrar as pessoas que estamos fazendo uma coisa
legal, bacana. Apesar de ser graffiti, de estarmos colocando
o que a gente quer, colocando o nosso nome 14, a gente ndo
estd fazendo nada errado. Nio é vandalismo. E arte, sim.

Vocé estd embelezando a cidade.

O: O graffiti sempre foi visto de uma forma legal no Brasil.
Urbs: Vocé acha?

O: Nunca foi visto como crime ou vandalismo.

Urbs: Por isso vocés sempre assinaram seus trabalhos na rua?

Mesmo com suas obras nas galerias
de arte, osgemeos continuam

pintando os muros de Sao Paulo

"A Bioluminescente", instalagcdo da exposicao “O Peixe que Comia Estrelas Cadentes”, na Galeria Fortes Vilaga, 2006

O: Sim, sim. Acho que o anonimato era uma necessida-
de na época do Janio Quadros [ex-prefeito de Sdo Paulo],

porque rolava uma perseguicao. Hoje ndo tem mais sentido.

Urbs: Como vocés escolhem os locais para intervir?

& Os lugares é que chamam a gente para pintar. A gente

presta mais atencao nas paredes do que no transito.

O: Nao tem como vocé viver numa cidade como Sdo Paulo e
ficar quieto. Se a gente ndo pintasse, a gente ia fazer qualquer
outra coisa. Morar aqui, sair na rua, pegar um 6nibus, andar
de carro, é doideira. Sao Paulo é uma cidade louca. Vocé pre-

cisa fazer alguma coisa, sendo ela vai fazer com vocé.

(S Ela te forga a falar alto. Ou vocé tenta mudar um pouco a

cidade, ou ela vai te mudar. Nés preferimos usar a cidade.
Urbs: Como vocés escolhem as paredes?

1 As vezes vocé escolhe porque sabe que ali vao demorar

para apagar o graffiti. Tem paredes velhas, que vocé vé que
nem o proprietario limpa ou pinta, que ja estd ha anos ali,

deteriorada. Vocé pinta, e dura dez anos a pintura la.

O: Hoje em dia, principalmente nesse ano, muitos traba-

Ihos estao sendo destruidos, apagados pela Prefeitura.

(' Todas as regionais tém o programa daquele caminhdo-
zinho. [Programa Anti-Pichacao da Prefeitura de Sao Paulo,

com caminhdes anti-pichacdo que apagam as pinturas]

O Eles pintam as paredes de cinza, destréem um monte de

trabalhos.
Urbs: A Prefeitura deve alegar que esta limpando os muros.

G E, contra a poluicdo visual. Mas o graffiti sempre fez
parte da cidade de Sdo Paulo, desde as primeiras geracdes
de grafiteiros. E nunca tinha havido uma campanha como

esta, que pinta por cima.

Eduardo Ortega/Galeria Fortes V
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Trabalhar uma arte em espacos publicos ja ndo impli-

ca nessa dificuldade? De ter o graffiti apagado e refeito?

Faz parte, faz parte acontecer qualquer coisa com ele.

Apagar, ser riscado, destruido.

A diferenga é ter uma campanha sé para apagar graffiti.
O morador apagar é uma coisa. Agora, quando tem uma

campanha, é porque querem limpar tudo.

E uma ditadura cultural. Nao parece? E repressao. Por
que vocé ndo pode se expressar na rua, se ha anos muita

gente vem fazendo isso?
E o graffiti estimulado pela Prefeitura?
A Prefeitura nunca fez nada para o graffiti.
E os murais na Paulista?

A iniciativa nunca partiu deles. Foi sempre de um artista,
ou de alguma ONG, ou de alguém que chega e pede auto-
rizacdo. E se vocé pegar hoje em dia, a Prefeitura ndo esta
estimulando em nada a arte. E triste de dizer, mas é real.
Tem gente que sai 14 da periferia para fazer um trabalho
aqui na cidade, e dura s6 meia hora, um dia, e é apagado.
O cara dedica a vida dele para pintar, para ser um artista, de
repente se tornar um artista profissional e o trabalho dele é
apagado. Que incentivo é esse? Sendo que isso sempre fez

parte da cidade?

A casa de Gustavo e Otavio (atrds), no Cambuci, teve a parte térrea
convertida em atelié. No meio da sala, duas telas estendidas na parede

comegavam a ser produzidas para uma futura exposicao

Vocés véem diferencas no trabalho que vocés fazem

na rua desde que vocés passaram a expor em galerias?

Nio. Os trabalhos sdo bem parecidos. F que na rua ja
tem um universo pronto para ele. Na galeria ndo, vocé pega
uma parede toda branca e cria um universo, aquela coisa da
instalacdo. Na rua esta tudo pronto. E s6 interferir. O cara

que mora na rua esta 13, a parede queimada esta |a.

Qual é a diferenca que vocés sentem sendo artistas

que vieram do graffiti em meio a artistas convencionais?

As tintas e os sprays ficam espalhados por

todos os cantos da casa dos irmaos

A gente ndo aprendeu nada em faculdade, em curso de
artes pldsticas, nada disso. E o fato de viver na rua. Na rua e
em casa. Estudando em casa e pintando na rua. Essa vivén-

cia af vocé ndo aprende em escola nenhuma.
Como isso vem a tona no trabalho?

Acho que no improviso. Quando vocé estd na rua pin-
tando, tem que aprender e improvisar com o que tem. Tudo
isso enriquece o trabalho para caramba. E saber se virar

com o que tem. Malicia.
Malicia?

A malicia que tem na rua. Sabe essa coisa de rua, de
jogar taco, brincar, de ter moleque que quer te bater, e vocé
bate também. Essa malicia é uma coisa que da para levar

para dentro do mundo da arte.
No contato com as pessoas?

No bussiness, em tudo! Vocé vai fazer uma exposicao
na Litudnia e ndo tem a tinta que vocé usa. Vocé vai se virar

com a tinta que achar 4. Vocé vai fazer e vai ficar igual.
A recepcao do trabalho € diferente na rua e na galeria?

Para quem estd na rua um graffiti é simplesmente um
graffiti, € um boneco ali. Agora, quem vai na galeria vé
aquilo como uma tela, uma obra, pde uma luva para tocar
naquilo. E o cara da rua, ndo. O cara da rua vai la e faz fo-
gueira na frente do negécio, fica tomando pinga e olhando,
comeca a sonhar com aquilo. E muito familiar a rua. E uma

relagdo mais aberta.

Galeria, esse universo de arte, é mais moldado. Mas para
nos € bom ter essa experiéncia. E legal ver isso. Porque a

gente vé meio de longe, ndo vé tao iludido.

Parece que muita gente hoje faz graffiti correndo atras da
fama, do dinheiro, correndo atras do troco rapido. E esque-
cem que o tesio é fazer por fazer. F como o fotégrafo pegar
a camera, ver uma coisa legal e tirar uma foto. Aquele é o

momento dele, que s6 ele registrou. Nao fez com o intuito

de vender, e sim pelo tesdo de registrar. Acho que isso falta

hoje em dia.

Mesmo estando no mercado de arte, a gente ndo perdeu
isso. Porque se deixar, vocé comeca a trabalhar e vive para
o trabalho. Vocé esquece de pegar sua camera e sair num
domingdo e fazer as fotos para vocé. Pintar na rua para a

gente € isso. E ndo dever satisfacdo para ninguém.

A gente s6 esta fazendo o que a gente sente. Por para

fora o que esta dentro. [DM]

Muros brancos

Desde o ano passado, todas as Subpre-
feituras de Sdo Paulo realizam um servi-
co sistemdtico de limpeza das pichacoes
ndo autforizadas na cidade. A Secretaria
de Coordenacdo das Subprefeituras afir-
ma ter pinfado 1T milhdo de metros quao-
drados de muros em espagos publicos
em 2006, e mais de 500 mil metros qua-
drados nos trés primeiros meses de 2007, a
um custo mensal de RS 300 mil. A Secreta-
ria lembra que pichagdo &€ um crime (Lei
9.605/98), com pena de multa e detengdo
de afé um ano.

Por outro lado, a Coordenadoria da Juven-
tude estd tentando requisitar a autorizacdo
das Subprefeituras para que alguns muros
sejam pintados por grafiteiros cadastrados
no Projeto Galerias ao Ar Livre, da Secreto-
ria de Participagdo e Parceria. Mas a préo-
pria Coordenadoria admite que até o graffiti
autorizado fem sido alvo dos caminhdes de
limpeza das Subprefeituras.
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Escavando frestas

Por trds do ndmero aparentemente pequeno de criangas em
situacao de rua vivendo no Centro de Sao Paulo, estd um
grande problema social da metrépole. Abandonadas e su-
jeitas a acao de traficantes, essas criangas criam habitos que
permitem sua sobrevivéncia em condicdes precdrias, longe

da familia e da escola.

Ao contrario dos moradores de rua adultos, elas andam

em grupos. Para ter mobilidade, deixam seus poucos per-

———

tences “guardados” em esconderijos que elas mesmas
descobrem, explorando os cantos esquecidos da cidade.
Usam bueiros e galerias de aguas pluviais para esconder
mochilas, uma troca de roupa ou cobertores doados. “Es-
ses buracos sdo chamados de casinhas. A Prefeitura co-
nhece o problema e procura impedir seu uso, para evitar
que as criancas escondam drogas e entorpecentes”, afir-
ma o Secretdrio de Assisténcia e Desenvolvimento Social

do municipio, Floriano Pesaro.

Em buracos e galerias, as quase 400 criancas
em situacao de rua que vivem no Centro da cidade

encontram reflgios para seus pertences
enguanto saem em busca de fristes aventuras

Por que no Centro?

A grande oferta de servicos, o acesso facilitado
pelo sistema de transporte, a imensa circulacdo
de pessoas e a existéncia de grupos que pres-
fam assisténcia a pessoas carentes, distribuindo
alimentos e realizando atividades sociais, justi-
ficam a escolha das criangas por esta regido
da cidade. Aqui, 0s meninos circulam por ruas
movimentadas e garantem, com comerciantes

e passantes - mais de 2 milhdes por dia - suas
refeicoes didrias. SGo aproximadamente 380
criancas que fazem da regido da Subprefeitura
da Sé sua morada proviséria: Praca da Sé, Liber-
dade, Republica, Amaral Gurgel, Glicério, Parque
Dom Pedro e Vale do Anhangabad passam a
ser seu endereco fixo, tornando ainda mais fun-
do esse buraco social.



As criancgas tém se concentrado nos arredores da Praca da Republica, e usam espacos escondidos, como

Criancas em situacdo de ruag,
por bairros da capital paulista*

Regiao Ne de criancas

Mooca / Bras / Belém 75
Pinheiros /Vila Madalena 167
Sé 380
Vila Mariana /Moema 133
Santana 60
Lapa 50
Aricanduva 45
Ipiranga/ Jabaquara 40
Santo Amaro 80
Total 1.030

*Fonte: Secretaria de Assisténcia e Desenvolvimento Social do
Municipio de Sao Paulo

galerias de agua pluvial, para guardar objetos e andar livremente pelo Centro

Ainda que o uso destes buracos pelas criangas em situagao
de rua seja imprdprio, ndo ha registro de ocorréncias sérias
relacionadas a esse fato. A Eletropaulo, para evitar possiveis
acidentes decorrentes do uso de suas caixas de luz pelos
menores, afirma manté-las lacradas em areas pdblicas, mas
alerta para o perigo de morte por descarga elétrica de quem
se aproximar dessa fiagdo. Max Dante, coordenador de aten-
dimento na regido central do Projeto Travessia, entidade que
desenvolve atividades s6cio-educativas com criancas e ado-
lescentes, lembra-se de um caso em que um menino foi en-
contrado morto dentro de uma “casinha”. “Ele foi encontrado
sem vida pelos amigos e, segundo relatos, estava drogado, e

deve ter morrido em decorréncia disso”, afirma Dante.

O uso dos buracos, no minimo, libera as criancas de seus
pertences, e assim elas conseguem explorar o rico univer-
so das ruas do Centro. Os locais escolhidos para “marca-
rem o ponto” mudam de tempos em tempos. Atualmente, é
comum encontra-las préximo a saida do Metr6é no Vale do

Anhangabau e noViaduto do Cha. “Com a reforma da Praca
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da Republica, conseguimos tira-las de 1a”, afirma o secreta-
rio Floriano Pesaro. No entanto, do outro lado da calcada, é
possivel encontra-las sentadas ou circulando pelas proximi-
dades da Rua 7 de Abril. “A populagdo e a policia toleram
as criangas em certos lugares e ndo em outros. De tempos
em tempos, esta repressao as remove e as obriga a procurar

um novo espago”, explica Max Dante.

Para reaprender a sonhar

Para reacender a capacidade de sonhar nessas criangas, ha dez
anos nasceu o Projeto Quixote, uma organizagao ndo-gover-
namental que oferece atividades complementares a criangas
carentes. O trabalho é feito em parceria com a Secretaria de
Assisténcia e Desenvolvimento Social da Prefeitura, e enca-
minha os meninos e meninas para as oficinas oferecidas por
educadores. “Aqui eles fazem graffiti, capoeira, teatro, pintura
e trabalho com argila”, conta a psicéloga Cecilia Motta, coor-

denadora do Projeto Quixote na unidade do Bixiga.

A psicéloga acredita que a consciéncia sobre esta ques-
tdo estd mudando, mas ainda ha preconceito. “A presenca
dessas criancas nas ruas incomoda. Muitas sdo vistas mais
como ladrdes do que como pessoas que precisam de aju-
da. N6s ainda ndo nos vemos como responsaveis por este

l//

problema social”. Ela acredita na educagcdo como uma das
ferramentas de transformagdo, ao contrario da esmola, que
da condigbes para a crianga permanecer na rua. “O maior
auxilio é conversar para tird-las da rua e conduzi-las a um

servico como os abrigos e centros de referéncia”, diz.

Opinido semelhante tem o secretario Floriano Pesaro, que
defende a campanha “Dé mais que esmola, dé futuro”, da

Secretaria de Assisténcia Social. A SAS informa que contri-

Para conftribuir com o FUMCAD

Galeria Central: espaco aberto

Uma nova maneira de lidar com o card-
ter social da arte: esta é a proposta da
Galeria Central, aberta em abril deste
ano pelo artista pléastico Danilo Blanco.
A idéia é simples e inovadora. Os artis-
fas podem expor gratuitomente no es-
paco, pagando somente a comissdo
sobre venda das obras e, em confrapar-
fida, oferecem oficinas de arte gratuitas,
abertas ao publico e direcionadas prin-
cipalmente aos jovens que circulam pe-
las ruas do Centro. "A Galeria j& é muito
freqUentada por meninos aqui do enfor-
no, perto do Minhocdo. Muitos sdo grafi-
feiros, que ndo se inferessariam por uma
ONG comum”, explica Blanco.

Endereco: Rua Fortunato, 236
www.galeriacentral.org

buicdes podem ser feitas ao Fundo Municipal dos Direitos
da Crianca e do Adolescente — FUMCAD, com um depésito
em dinheiro que financiara projetos sociais. Outra opgao
é se engajar em um dos muitos projetos de entidades da
sociedade civil que combatem o trabalho infantil e buscam
alternativas, para que essas criangas deixem de ocupar o
profundo abismo social em que se encontram hoje e voltem
a viver uma infancia de brincadeiras, estudo e perspectivas

de um futuro melhor, [AR]

Quem quiser colaborar com o Fundo Municipal dos Direitos da Crianca e do Adolescente deve fazer

um depédsito identificado com nome, CPF ou CNPJ na conta do Banco do Brasil, agéncia 1.897-X,
conta corrente 5.738-X, em nome de PMSP - FUMCAD. Os recursos sdo administrados pelo Conselho
Municipal dos Direitos da Crianca e do Adolescente. Pessoas fisicas podem deduzir para doacdo

até 6% do Imposto de Renda, e pessoas juridicas podem deduzir até 1%.
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ALEX FLEMMING OBRA GRAFICA: 1978 — 1987
Mayra Laudanna (org.)

Edusp

As fotografias e fotogravuras dos anos iniciais na produ-
¢do do artista Alex Flemming sdo as bases da pesquisa
apresentada pela professora doutora, estudiosa da gravura
brasileira no século XX, Mayra Laudanna, que atualmente
é docente do Instituto de Estudos Brasileiros da Universi-
dade de Sao Paulo. A experimentacdo e recolocagdo de
objetos e significados ficam evidentes nesta compilacao

de trabalhos de Flemming.

COLETIVO - ARQUITETURA PAULISTA
CONTEMPORANEA
Cosac Naify

O leitor desta obra conhecera as minucias da produgao mais
expressiva dos escritérios Andrade Morettin, MMBB Arqui-
tetos, Ndmero de Arquitetura, Puntoni/SPBR Arquitetos, Pro-
jeto Paulista e Una Arquitetos.

A apresentagdo detalhada de 36 projetos, feitos por estes
seis relevantes escritérios de arquitetura de Sao Paulo, vem
acompanhada de ensaios dos criticos Ana Vaz Milheiro, Ana
Luiza Nobre e Guilherme Wisnik, nesta publicagdo da mos-
tra homonima exibida no Centro Universitario Maria Anto-
nia da USP, em 2006.

OPERA EM SAO PAULO: 1952 - 2005
Sergio Casoy

Edusp

O critico Sergio Casoy conseguiu organizar informagoes
sobre os espetaculos encenados ndo sé nos teatros como
em clubes e locais particulares, incluindo detalhes e fichas
técnicas de todos os espetaculos de 6pera exibidos em Sao
Paulo ao longo de 53 anos. Entrevistas com importantes per-

sonalidades do mundo lirico também fazem parte da obra.

oscar
niemeyer

PAULO MENDES DA ROCHA
Rosa Artigas (org.)
Cosac Naify

A terceira edicdo deste livro apresenta novas fotos
das obras e memoriais escritos pelo critico Guilherme
Wisnik. O livro traz projetos escolhidos pelo arquiteto
Paulo Mendes da Rocha, segundo brasileiro a receber o
Prémio Pritzker depois de Oscar Niemeyer, e é a mais

completa referéncia sobre seus trabalhos.
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OSCAR NIEMEYER - A MARQUISE E O PROJETO
ORIGINAL DO IBIRAPUERA
Cecilia Scharlach (org.)

Imprensa Oficial

Com essa publicagdo, a Imprensa Oficial traz bases para
que o projeto original de Oscar Niemeyer da marquise do
Ibirapuera seja posto em pratica. S3o croquis, maquetes e
fotos (Nelson Kon) que apresentam as propostas do arquite-
to para uma ligacao mais harmoénica entre as diversas estru-

turas do Parque.

s fres Cosgm

BOMBAS SOBRE SAO PAULO
A REVOLUCAO DE 1924
Ilka Stern Cohen

Unesp

O governo federal bombardeando ruas e pragas da cidade
de Sao Paulo. Fatos esquecidos da histéria da cidade sao
trazidos de novo a luz pela doutora em histéria social llka
Stern Cohen. O livro conta a sublevacao dos militares con-

tra o presidente Artur Bernardes, fato que causou a violenta

retaliagdo do governo contra a cidade.
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A histéria do Centro é feita de grandes nomes.
E o seu futuro também.

Estadual de Sao Paulo * Escritorio Fralino Sica ¢ Estapar Estacionamentos * Faculda-
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e Geografico de Sao Paulo ¢ Instituto Paulista de Ensino e Pesquisa ¢ International
Police Association ¢ [tuana Agropecuaria * José Antonio Mangini Jr. * Jos¢ Eduardo
Loureiro * Jos¢ Rodolpho Perazzolo ¢ Just Tradugdes ¢ Klabin ¢ Liceu de Artes e Ofi-
cios de Sao Paulo * Logos Engenharia ¢ Luigi Bertolli * Machado, Meyer, Sendacz e
Opice — Advogados * Mosteiro de Sio Bento de Sdo Paulo * Museu da Cidade de Sdo
Paulo « Museu Pe. Anchieta * Ordem dos Advogados do Brasil — OAB/SP ¢ Paroquia
Nossa Senhora da Conceig¢ao de Santa Ifigénia » Paréquia Nossa Senhora da Conso-
lagao * Pellegrino e Associados Engenharia ¢ Pinheiro Neto — Advogados * Pioneer
Corretora de Cambio * Policia Civil do Estado de Sao Paulo — DEATUR -« Policia
Militar do Estado de Sdao Paulo — 7° BPM-M -« PricewaterhouseCoopers Auditores
Independentes * Rotary Club de Sao Paulo — Republica ¢ Sao Paulo Convention &
Visitors Bureau * Savoy Imobiliaria e Construtora * Secretaria de Estado da Educacao
* Secretaria de Estado da Justi¢a ¢ Defesa da Cidadania ¢ Secretaria de Estado dos
Transportes Metropolitanos * Serasa * Servigo Social do Comércio — SESC CARMO
» Sindicato das Sociedades de Advogados dos Estados de Sdao Paulo e Rio de Janeiro
« Sindicato de Hotéis, Restaurantes, Bares e Similares de Sao Paulo ¢ Sindicato dos
Empregados em Edificios de Sao Paulo ¢ Sindicato dos Comerciarios de Sao Paulo ¢
Sindicato dos Bancarios e Financiarios de SP, Osasco e Regido ¢ Sindicato dos Pro-
fessores do Ensino Oficial do Estado de Sao Paulo — APEOESP ¢ Sindicato Nacional
das Empresas de Arquitetura e Engenharia Consultiva — SINAENCO ¢ Sociedade
Amigos de Vila Buarque, Santa Cecilia, Higienopolis e Pacaembu ¢ Sonia Marques
Dobler — Advogados * Superintendéncia do Trabalho Artesanal nas Comunidades de
Sao Paulo - SUTACO  Theatro Municipal de Sao Paulo * Terrago Italia Restaurante
* Tozzini Freire Advogados ¢ Tribunal de Justiga do Estado de Sao Paulo * Trides Cia.
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Bares e Similares de Sdo Paulo * Ney Castro Alves — Associagdo das Empresas
Distribuidoras de Valores — ADEVAL ¢ Paulo Antonio Gomes Cardim — Centro
Universitario Belas Artes * Paulo Antonio Skaf — Federag¢ao das Industrias do Es-
tado de Sao Paulo — FIESP/Centro das Industrias do Estado de Sdo Paulo — CIESP
» Paulo Eduardo Moraes Sophia — Instituto de Arquitetos do Brasil — IAB/SP -«
Paulo Ney Fraga de Sales — Instituto Sao Paulo Contra a Violéncia * Ricardo Patah
— Sindicato dos Comerciarios de Sao Paulo * Sérgio Moraes Abreu — Banco Itat
» Sonia Maria Gianinni Marques Dobler — Sonia Marques Dobler — Advogados
Vanda Pita « Waldemiro Antonio dos Santos — Federagao do Comércio do Estado
de Sio Paulo - FECOMERCIO

CONSELHO FISCAL

José Joaquim Boarin — Conselho Regional de Contabilidade do Estado de Sao Paulo
José Maria Giaretta Camargo — Sindicato dos Contabilistas de Sao Paulo
Sebastido Luiz Gongalves dos Santos — Sindicato dos Contabilistas de Sdo Paulo

ADMINISTRACAO

Superintendente Geral
Marco Antonio Ramos de Almeida

Consultor
Jorge da Cunha Lima

Coordenadores de Area

Administrativa e Financeira — Cristina Café Fernandes
Apoio as Agoes Locais — Teresinha Santana

Apoio Técnico — Victor Eskinazi

Centro de Estudos — Lui Carolina Carvalho Tanaka
Editoragdo e Imprensa — Ana Maria Ciccacio
Marketing e Tecnologia — Claudenir Chinski

Conheca mais e saiba como participar acessando o site:
www.vivaocentro.org.br

Apoio Operacional
& Santander Banespa
100
PINHEIRONETO ADVOGADOS o

!’ Klabin
A PINHEIRONETO ADVOGADOS
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Sem titulo, 2006, nangquim sobre papel

Certos Recortes Exposicao — Coletiva de Graffiti

Danilo Blanco € artista plastico. Nasceu em 1954 e trabalha com marchetaria, técnicas artesanais A Galeria Calligraphia apresenta trabalhos em esténcil, produzidos por nove artistas que pintam, ou ja
pintaram, os muros de Sao Paulo. Sao eles: Carlos Matuck, Waldemar Zaidler, Julio Barreto, Ozéas Duarte,
Celso Gitahy, Claudio Donato, Jorge Tavares, Bete Nébrega e Alexandre Orion.

A Galeria fica na Rua Avanhandava, 40-A, e esta aberta a visitacao de domingo a quinta, das 12h as 22h,

e as sextas e sabados, das 12h as 24h. Tel. (11) 3151-6477.

e reaproveitamento de materiais. F fundador da Galeria Central, espaco dedicado ao graffiti e
street art direcionado a jovens em situagao de vulnerabilidade social no Centro de Sdo Paulo.




Investimento de
R$ 5 bilhdes nos
ultimos 5 anos.

Inauguracao de
mais uma etapa
de expansio.

\Vﬁta aérea da Fabrica, em Aluminio (SP)
\

Mais do que aluminio, o que a CBA produz é crescimento. Por meio da auto-suficiéncia e da sustentabilidade,
a CBA alcancgou a posi¢dao de maior empresa integrada de aluminio do mundo, realizando desde o processamento
da bauxita até a fabricacdo de produtos finais. Conquistas como essa sdo uma motivacdo para a CBA continuar
crescendo com responsabilidade socioambiental e respeito aos colaboradores e 4s comunidades,

A maior Fabrica de aluminio do Brasil: producio de 475 mil
toneladas de aluminio em 2007.

18 Usinas Hidrelétricas: 60% de auto-suficiéncia em energia.
Companhia Brasielra de Aluminio

3 Unidades de Mineracdo: auto-suficiéncia em bauxita. "I Votorantim

- Responsabilidade socioambiental: investimento em educacao, CBA. 0 ALUMINIO DO BRASIL.
satde, atividades culturais e preservacio ambiental. www.aluminiocba.com.br





